Tento text mdzete bud’ rovnou smazat, anebo sijej muzete precist a pfemyslet o ném

Vazeni pfiznivci, pfatelé, sousedé,

léta jsem se snazila pracovat pro zlepSeni Zivotniho prostfedi v Libusi a Pisnici jako
Clovék, obyvatel, nestranik a ob¢ansky aktivista. Bez politické ambice, dobrovolng,
prosté proto, Ze se mi stav Pisnice a LibuSe vibec nelibil a ja chtéla zit v lepSim a
perspektivnéjSim prostredi. Podle svych sil a svédomi jsem reagovala na to, co jsem
vidéla, k emu jsem se jako c¢lovék mohla vyjadfit, kde byl problém (a vétSinou
hrozil vétsi), & tam, kde jsem nabizela finance a feSeni.

Dodnes jsem hluboce pfesvédCena, Ze i TADY je mozné dosahnout podstatného
zlepSeni kvality prostfedi systémem v€asnych, logickych a vécné spravnych kroka.

Na nékteré své postiehy bych rdda znovu poukazala pravé dnes, jen par dni pred
otevienim silniéniho okruhu a kratce pfed volbami do mistnich zastupitelstev.
Komundlni politika je totiZ to, co se nas denné dotyka.

Neplati totiz tak docela, Ze ,0 nas se rozhoduje jinde"“.

Pak by tu pfece mistni samosprava (a sprava) nemusela byt, ze...?

Jenze onatu je, a naopak velmi zalezi jaka je a jaka bude ta pFisti ...

O to, aby se véci dafily, se mize ob¢an bud starat sam (muze sledovat bedlivé
mistni déni, aktivné reagovat atd. viz vySe), nebo si mize dobfe vybrat ty, ktefi jej
budou zastupovat.

A tak Vas ted, vkontextu rdznych volebnich slibd, vybizim ke zbystfeni a nize
prikladam par svych podnétd

Preji klidné ¢teni a dobrou uvazlivou volbu.
Daniela Partlova

PS.:Pokud se Vam bude zddt, Ze se opakuji, nemylite se.
O vétsiné z toho, co zmiriuji ddle, uz jsem v pribéhu uplynulych jedendcti letech nékdy mluvila a
podle svych mozZnosti konala ( viz Zelend zéna Pisnice,vice www.o0s-stromy)

» Zprovoznéni MUK Dolni Bfezany

Tlak na otevieni sjezdu ze SO jizné od Pisnice je dlouhodoby (!) Bylo velmi pracné dosahnout
zavérl ve spravnich fizenich, které by otevreni sjezdu vazaly na vybudovani obchvatu Pisnice
(tj. na dnesni stav). Stejné tak nebylo snadné docilit zemniho valu a dalSich opatfeni k omezeni
vlivu stavby. Uzavreni kfiZovatky se podafilo a neni dlvod se obavat, Ze by tomu muselo byt
jinak. Tedy, presnéji - neni tfeba rezignovat pfedem nad nedodrienim podminky spravniho
fizeni. Pokud by se tak stalo (event. se zjevné chystalo), pak by méla mistni sprava a samosprava
promptné a s plnym nasazenim konat, existuji totiz prdvni nastroje, které umoZznuji se ucinné
branit. Jista zkuSenost tu uz je, takze dalsi vyvoj lze odhadnout.

* Spusténim okruhu vSe nekonci
Pokud si dobfe vzpominam, v dokumentaci byl uvadén predpokladany prijezd vozidel 60 tis. /d,
vyhledové pak 100 tisic. S 20. zafim urcité umre v Pisnici TICHO. Zajem o vliv stavby by vsak
skoncit nemél.



Obchvat Pisnice

Tento obchvat je soucasti platného UP LMP a nyni je (pokud vim) ve fazi ptipravy dokumentace
pro spravni fizeni. Pravé dopravni vazby tj. doprava na radidlnich komunikacich po zprovoznéni
okruhu, byly jednou z namitek OS. Stromy a MC pfi projednavéni pfipravy SO. Financovani
stavby obchvatu Pisnice mize byt dnes nesnadné, a mohou se objevit i jiné problémy. Avsak
pravé napliovani UP HLMP a dodrZeni podminek spravnich rozhodnuti mize byt vyznamné
proto, aby k vystavbé obchvatu nakonec doslo. Je dobré s tim pocitat.

Rekonstrukce LibuSské

Osobné se domnivam, Ze rekonstrukce Libusské (v navrZené podobé) povede pouze k rychlejsimu
a hladSimu pratahu Pisnici, nikoli k omezeni dopravy. Jak by se to omezeni dopravy vytvofilo? OS
Stromy dlouhodobé prosazuje pro zklidnéni dopravy jiny model rekonstrukce Libusské, ktery by
vedl| k oZiveni prostoru jako ,,obchodni tfidy” s vyuzitim zelenych zaliv(i a dalSich typ( obstrukci
by zajistil pfirozené (tudiz i dodrZzované) zpomaleni dopravy. Teprve s vybudovanim obchvatu ( -
k urychleni) Ize o¢ekavat omezeni poctu projizdéjicich vozidel. Pokud vsak bude Libusska jen nova
a lépe prljezdna, proc by fidici méli pouZzivat delSi obchvat? Zejména, pokud dalsi navazujici
Cast (tj. tranzit pres Libus) je v nedohlednu. NeuvaZené prosazovani rekonstrukce Libusské
(v soucasné podobé) muize byt naopak kontraproduktivni pro vybudovani obchvatu. Pro¢ by se
pak stavél?

Nevim o tom, Ze by se mistni samosprava otazkou jakéhokoli alternativniho teseni projektu
rekonstrukce Libusské nékdy zabyvala, ¢i vtomto sméru véc konzultovala.

DalSi rozvoj uzemi

Uhlidat kultivovany a trvale udritelny rozvoj MC neni snadné. Tlak na zastavbu Uzemi a
kapacitnéjsi vystavbu lze i nadale predpokladat. Vzhledem k soucasné bujné, a ne vidy citlivé,
urbanizaci okrajovych a pfiméstskych oblasti by mél byt pravé promysleny a kultivovany rozvoj
Uzemi prioritou. Jednim z mechanizm( jak u¢inné smérovat budouci vystavbu je regulaéni plan.
Vétsina z toho, co a jak se postavi, tu bude dlouho po nas.

Omezovani dopravni zatéze v Uzemi

Omezovani dopravni zatéze v Uzemi je znacné slozité a podminéné rfadou faktorl. Dlouhodobé
uspokojivé reseni se neobejde bez profesionalniho ndvrhu s vyhodnocenim rlznych variant
feSeni a opatreni. Dasledné naplfiovani prijatého dopravniho konceptu je pak nezbytnosti.

Cyklostezky

MC, ktera leZi v roviné a je zna¢né zati?ena dopravou, se prohfeduje na svych ob&anech, pokud
skutec¢né nepracuje pro vystavbu cyklistickych tras a stezek na svém Uzemi. Lepsi dosazitelnost
obou ZS (a dalSich instituci) na kolech je zde nejen moznd, ale maze byt i ptijemnou alternativou
mistni automobilové dopravy. Predpokladem je vSak seznamit se a pracovat s jiz hotovym a
schvalenym generelem cyklostezek. Opak je kratkozraky a neefektivni.

O komunikaci s ob&any

Mistni samosprava je demokratickym nastrojem spravy véci. Jak presny a ucinny je nastroj,
takovy je vysledek. Pokud cekate léta marné na odpovéd' ¢i vyrizeni své Zadosti a komunikace
drhne, je Cas vybrat si kvalitnéjsi instrument.

V Praze 13. zari 2010



